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1. ПРОГРАМА  РАЛІ

	8 лютого 2012 р.
	18:00
	Останній строк подачі заявок

	8 лютого 2012 р.
	
	Публікація списку заявок, які прийняті Організатором

	10 лютого 2012 р.
	16:00
	Відкриття штабу ралі. 
Офіційна дошка оголошень розташована в штабі ралі.
Відкриття Прес-центру ралі. 

м. Київ, вул.. Народного ополчення 20

	10 лютого 2012 р.
	20:00
	Останній строк подачі даних стосовно другого водія (штурмана)

	10 лютого 2012 р.
	18:00 – 21:00
	Реєстрація учасників в штабі ралі. 

Видача матеріалів та документів. Адміністративна перевірка.

Брифінг
м. Київ, вул.. Народного ополчення 20

	10 лютого 2012 р.
	18:00 – 21:00
	Технічна інспекція

	11 лютого 2012 р.
	10:00
	Публікація списку допущених учасників та порядку старту,

м. Київ, пр. Космонавта Комарова 1, НАУ

	11 лютого 2012 р.
	10:00
	Постановка автомобілів в ЗП, пр. Космонавта Комарова 1, НАУ

	11 лютого 2012 р.
	11:00
	Урочисте відкриття ралі. 

	11 лютого 2012 р.
	11:20
	Старт першого автомобіля

	11 лютого 2012 р.
	16:45 – 17:30
	Фінальна технічна інспекція, м. Київ, вул.. Народного ополчення 20

	
	
	

	11 лютого 2012 р.
	17:30
	Публікація попередньої фінальної класифікації.

	11 лютого 2012 р.
	18:30
	Урочисте закриття ралі. Вручення призів. 

м. Київ, вул.. Народного ополчення 20


2. Організація та опис

2.1. Перший етап «Кубка Клубного Ралі» - Ралі «Київська зима», яке відбудеться 11  лютого 2012 року, є регіональне змагання з ралі на серійних автомобілях. Змагання проводяться у відповідності з цим Регламентом, затвердженим Київським міським автомотоклубом та ФАУ.

Всі водії, учасники, офіційні особи, представники преси, і всі інші особи, які мають відношення до підготовки і проведення змагання діють у відповідності з вимогами цього Регламенту.

2.2. Регламент затверджений ФАУ (Свідоцтво організатора змагання № ______від “___“__________2012 року).

2.3.  Організатором ралі є КМАМК (Київський міський автомотоклуб).

2.4. Адреса Організатора:

м. Київ, вул. Донецька, 22, КМАМК (Київський міський автомотоклуб), тел. (050)3113534, (067)9989033,  e-mail:kmamk@mail.ru.

2.5. Організаційний комітет:

Склад Організаційного комітету буде опубліковано окремим бюлетенем.

2.6. Спортивні Комісари змагань:

Голова Колегії Спортивних Комісарів: уточнюється;

Спортивний Комісар: уточнюється;

Спортивний Комісар: уточнюється;

Секретар КСК: уточнюється.

2.7. Спостерігачі та делегати: (відсутні)
2.8. Вищі посадові особи:

Директор змагання – Сергій Малик
Головний секретар – уточнюється
Технічний комісар  - Геннадій Мазепа
Начальник безпеки – Андрій Хорольський.

Начальник дистанції – Андрій Хорольський
Головний хронометрист – Сергій Гродзицький
2.9. Ралі «Київська зима» включає трасу ___ км, з якої ___4 км _ спеціальних ділянок. 

Покриття: асфальт.
Розподіл маршруту, як і контроль часу, контроль проходження, періоди нейтралізації і т.і. включені у контрольну карту та легенду.

2.10. Мобільний Штаб ралі буде розташовано за адресами:

м. Київ, вул. 

тел. (050)3113534, e-mail: kmamk@mail.ru
Початок роботи Штабу: 16:00, 10 лютого 2012 року.

3. ЗАЯВКИ

3.1. Будь-яка особа або команда, що бажає взяти участь у Ралі «Київська зима» повинна адресувати до Організаційного комітету Ралі (м. Київ, вул. Донецька, 22, КМАМК (Київський міський автомотоклуб), тел. (050)3113534, (067)9989033, e-mail: kmamk@mail.ru) заявку на участь, належним чином заповнену до 18:00 08 лютого 2012 року. Дані стосовно другого водія можуть заповнюватись до 20:00 8 лютого 2012 року. 

У виняткових випадках заявка може бути прийнята до 18:00 8 лютого 2012 року за умови подвійного стартового внеску.

3.2. До участі у змаганні допускаються В заліку серійних автомобілів всі володарі ліцензій ФАУ поточного року.

Кількість екіпажів у заліку обмежується 50-ма

Допущені класи 

 Автомобілі у заліку серійних автомобілів поділяються на класи:

 N 1 – до 1400 см.куб.

 N 2 – до 1600 см.куб.

 N 3 – до 2000 см.куб.

 N 4 – понад 2000 см.куб.
До автомобілів з наддувом застосовується коефіцієнт 1,7

3.3.
 Заявочні внески :

За кожний екіпаж класу N 4, – 300 грн.;

За кожний екіпаж класу N 3, –300 грн.;

За кожний екіпаж класу N 2,N 1 – 300 грн.;

У разі відмови учасника від необов’язкової реклами Організатора заявочний внесок збільшується у два рази.

3.4. Заявочний внесок у вигляді доброчинного внеску на розвиток автомобільного спорту сплачується  на рахунок  КМАМК (Київський міський автомотоклуб), код ЕДРПОУ: 24091480,  р/р 26003037034302 в  АКІБ «УКРСИББАНК», МФО 351005 м. Харків, або готівкою під час реєстрації.

3.5. Повернення заявочних внесків відбувається якщо змагання відмінено.

4. СТРАХУВАННЯ

4.1. Організатор забезпечує страхування відповідальності перед третіми особами на період проведення Ралі «Київська зима». Загальний ліміт відповідальності (страхова сума) становить 100 000, 00 (сто тисяч) грн. 
           4.2. Кожен член екіпажу, що бере участь у змаганні, повинен мати страховий поліс від нещасного випадку на суму щонайменше 5 000 грн.

5. ІДЕНТИФІКАЦІЯ ТА РЕКЛАМА

5.1. Ідентифікація автомобілів, а також прізвища водіїв та штурманів здійснюється згідно загальних  вимог Регламенту ралі на серійних автомобілях. 

5.2. Наклейки ралі, які надаються Організатором, обов’язково повинні закріплюватися на автомобілі під час всієї тривалості змагання.

5.3. У будь-який момент змагання:

5.3.1. Відсутність хоча б однієї наклейки ралі потягне за собою грошовий штраф 100 грн. за кожну.
6. РЕГЛАМЕНТАЦІЯ ШИН

6.1. Використовуються дорожні, серійно вироблені шини.

6.2 Якщо використовуються спортивні шини, до часу екіпажу зафіксованого на змагальній ділянці додається 1 с. за кожну вісь. Заборонено використовувати шиповану гуму та спортивні шини тип КХ.
7. ПАЛЬНЕ

7.1. Повинні використовуватись лише товарні сорти пального;

8. ОЗНАЙОМЛЕННЯ

8.1. Ознайомлення з дистанцією ралі в заліку серійних автомобілів до старту змагань заборонено. 
9. АДМІНІСТРАТИВНІ ПЕРЕВІРКИ

9.1.  Реєстрація учасників в штабі ралі  10 лютого 2012 р.з 18:00. Видача матеріалів та документів. Адміністративна перевірка. 20.00 Брифінг м. Київ, вул. 
10. ТЕХНІЧНІ ІНСПЕКЦІЇ, ПЛОМБУВАННЯ ТА МАРКУВАННЯ

10.1. Технічна Інспекція буде проводитись за вимогами ПДР України. 

11. ОСОБЛИВОСТІ РАЛІ

11.1. Урочисте відкриття ралі та церемоніальний старт відбудеться згідно Програми змагання. Збір автомобілів учасників у передстартовій зоні 9 лютого 2012 року з 12:00 до 12:15. За запізнення без причин, визнаних Спортивними Комісарами важливими, на передстартову площадку, учасника буде пеналізовано грошовим штрафом у розмірі 100 грн. Присутність членів екіпажу при постановці автомобіля в передстартову зону є обов’язковим;

11.2. Після фінішу ралі  кожний екіпаж повинен негайно завести свій автомобіль до ЗП, де вони залишаються до відкриття ЗП рішенням Спортивних Комісарів. Змагальна частина ралі закінчиться на КЧ «Хрещатик», звідки і буде починатися церемонія подіуму.

11.3. Дозволяється ранній в'їзд на КЧ «Хрещатик».

11.4. Вищі посадові особи ралі будуть ідентифіковані за допомогою беджів з указанням П.І.Б. та посади. П.І.Б. Офіцера по зв`язку з учасниками, а також ідентифікація інших посадових осіб ралі, будуть опубліковані Бюлетенем;

11.5. Старт змагання відбувається з КЧ-0 з відміткою в Карнеті норми часу прибуття на ДЗ другого дня змагання.
Стаття 12. Рух - Ремонт

12.1. Під час всієї тривалості змагання екіпажі повинні точно дотримуватися Правил дорожнього руху України.

Кожен екіпаж, який не дотримується цієї вимоги, понесе покарання передбачене нижче:

12.1.1. 1-е порушення: 300 грн.
12.1.2. 2-е порушення: 500 грн.
12.1.3. 3-е порушення: виключення.

12.2. Автоінспектори чи офіційні особи, які встановлюють порушення Правил дорожнього руху, допущені екіпажем, повинні це відмітити таким же чином, як це застосовується для інших учасників дорожнього руху.

12.3. У випадку, якщо вони приймуть рішення не зупиняти водія-порушника, вони можуть зробити запит на застосування покарань, передбачених індивідуальним Регламентом змагання, який передбачає, що:

12.3.1. Повідомлення про порушення доставляється офіційним шляхом у письмовій формі перед афішуванням поточної класифікації;

12.3.2. Протоколи повинні бути достатньо докладними, дозволяючи безсумнівно встановити водія-порушника, місце і час повинні остаточно уточнюватися;

12.3.3. Протоколи порушень не повинні викликати різні тлумачення.

12.4. Заборонено під загрозою виключення буксирувати, транспортувати чи штовхати автомобілі, якщо це застосовується не для того, щоб повернути їх на дорогу або звільнити її.

12.5. Екіпажу також заборонено під загрозою виключення:

12.5.1. Навмисно блокувати проїзд автомобілів-учасників змагання або перешкоджати обгону;

12.5.2. Вести себе, не дотримуючись спортивної етики.

12.6. Протягом всього ралі вільно дозволені ремонт і заправка, крім випадків, спеціально заборонених положенням даного Регламенту.

Заборона сервісу, стосується контрольних зон. Будь-який ремонт на СД може виконуватись тільки бортовими засобами автомобіля і виключно екіпажем. За дотриманням цих приписів будуть слідкувати судді і будь-яке порушення потягне за собою накладання санкцій аж до виключення.

Стаття 13. Старт

13.1.. Точний час старту ралі фігурує у стартовій відомості.

13.2 Час старту СД відмічено в контрольній карті кожного екіпажу.

13.3. Кожне запізнення на старт змагання, етапу, секції чи парку сервісу буде каратися на 10 секунд за кожну хвилину запізнення. При запізненні більше ніж на 10 хв. Старт екіпажа буде відмінено.

13.4. Екіпажам, які мають 15 хвилин, щоб представитися на старті змагання, етапу або секції, якщо вони представилися у цей 15-хвилинний термін, точний час старту буде записано у контрольній карті. 

13.5. Мінімальний інтервал між екіпажами у ралі - одна хвилина.

13.6. Екіпажі повинні під загрозою виключення здійснювати контроль свого проходження через всі пункти, вміщені в їх контрольних картах, і в порядку їх нумерації.

13.7. Ідеальний час проходження дистанції між двома пунктами вказано у контрольній карті.

13.8. Години і хвилини завжди вказуються від 00.01 до 24.00, причому враховуються тільки хвилини, що пройшли. Під час всієї тривалості змагання офіційний час буде Київський.

Стаття 14. Контролі - Загальні положення

14.1. Всі контролі, тобто контроль часу і проходження, старту і фінішу спеціальних ділянок, контроль перегрупування або нейтралізації, будуть вказуватися за допомогою панно.

14.2. Початок зони контролю вказується за допомогою попереджуючого знаку на жовтому фоні. На відстані приблизно 25 м місце розміщення контрольного поста позначене ідентичним знаком на червоному фоні. Кінець контрольної зони приблизно на 50 м далі, позначений за допомогою знаку на бежевому фоні з трьома поперечними чорними смугами.

14.3. Всі контрольні зони (тобто всі зони між першим жовтим попереджувальним знаком і останнім бежевим знаком з трьома поперечними смугами) розглядаються як "закритий парк" (ст. 17.1)

14.4. Тривалість зупинки у кожній контрольній зоні не повинна перевищувати час, необхідний для виконання контролю.

14.5. Суворо заборонено під загрозою виключення:

14.5.1. В’їжджати у контрольну зону у напрямку, що не співпадає з передбаченим маршрутом ралі;

14.5.2. Повторно перетинати або повторно в’їжджати у контрольну зону, якщо у карті вже відмічено цей контроль.

14.6. Відповідальність за відмітку ідеального часу належить тільки екіпажу, який може подивитися на офіційний годинник, розташований на столі контролю.

14.7. Комісари на посту не можуть давати ніякої інформації по цьому відміченому ідеальному часові.

14.8. Контрольні пости починають функціонувати за 15 хвилин до ідеального часу проходження першого екіпажа.

14.9. Контрольні пости закінчують роботу через 15 хвилин після ідеального часу останнього автомобіля, збільшеного на запізнення, яке потягне за собою виключення, за винятком інших рішень Директора Змагання.

14.10. Екіпажі зобов’язані під загрозою виключення, що оголошується по рішенню Спортивних Комісарів, дотримуватися інструкцій Комісара кожного контрольного посту.

14.11. Розпізнавальними знаками суддів змагань(Шляхових Комісарів і Начальників постів) є жилети.

СТАТТЯ 15. Контроль часу (КЧ), несподіваний контроль часу (НКЧ)

15.1.  Контроль часу: на цих контролях Комісари Постів вказують у контрольній карті точний час, в який автомобіль пройшов вхідний знак зони контролю часу (жовтого кольору). Зупинка екіпажів в зоні бачення посту КЧ дозволена. 

15.2. Між вхідним знаком зони і контрольним постом екіпажу заборонено робити будь-яку зупинку або застосовувати ненормально повільний темп руху.

15.3. Відмітка у карті може бути виконана, якщо 2 члени екіпажу і автомобіль знаходяться у контрольній зоні безпосередньо біля поста контролю, при цьому одному члену екіпажу дозволяється вийти з автомобіля.

15.4 Комісар Поста записує у картку вручну або за допомогою печатного приладу точний час і тільки його. Наприклад, екіпаж, зобов’язаний пройти контроль о 18 год. 58 хв., буде визнаний у часі, якщо відмітка виконана між 18.58 хв. і 18 год. 58 хв. 59 сек. (тобто така хвилина визнається ідеальною хвилиною часу екіпажу). Будь-яка відмінність між реальним часом відмітки і ідеальним часом відмітки буде пеналізована.

15.4.1. Пеналізація за будь-яке запізнення на пост КЧ: 10 сек. за хвилину чи частку хвилини.

15.5. При контролі часу прибуття в кінець етапу або в кінець змагання Організатори можуть дозволити екіпажам відмічатися наперед без пеналізації.

15.6. Якщо контроль часу пов’язаний з контролем старту ділянки швидкісних змагань, буде застосовуватися наступна процедура: два пости будуть включатися в одну контрольну зону, знаки якої будуть розміщуватися в такому порядку: попереджувальний жовтий знак (початок зони); приблизно через 10 метрів червоний знак з циферблатом 
(пост контролю часу); приблизно через 20-100 метрів червоний знак з прапором (старт спеціальних ділянок).

15.7. Після відмітки на контролі часу екіпаж негайно направляється на старт ділянки швидкісних змагань. Комісар, що очолює цей пост, запише у карту спеціальної ділянки час, передбачений для старту цієї ділянки швидкісних змагань, який відповідає, як правило, прогнозованому часу старту, зазначеному в контрольній карті раніше. Потім він дає старт екіпажу згідно регламентуючих процедур.

15.8. Якщо існує відмінність між записами в контрольній карті і протоколі суддівського поста, приймається правильним час старту ділянки швидкісних змагань з суддівського протоколу, якщо інакше не вирішить Колегія Спортивних Комісарів.

15.9. Виключення учасника змагання:

15.9.1. Будь-яке запізнення більше ніж на 15 хвилин від обов’язкового розкладу між двома контролями часу або запізнення більш ніж на 30 хвилин на кінець кожної секції Змагання або, крім того, загальне запізнення більш ніж на 60 хвилин, потягне за собою виключення учасника змагання.

15.9.2. Випередження ідеального часу не дозволяє в жодному випадку зменшувати запізнення, що тягне за собою виключення. Але штрафи за передчасну реєстрацію на пункті контролю часу не будуть братися до уваги при підрахунку максимального запізнення, яке тягне за собою виключення.

15.9.3. Час запізнення, що потягне за собою виключення, може збільшуватися у будь-який момент рішенням Колегії Спортивних Комісарів за пропозицією Директора Змагання. Екіпажі повинні інформуватися про це у можливо короткий термін.

15.9.4. Виключення учасника змагання при перевищенні максимально дозволеного запізнення може бути оголошене тільки у кінці секції або етапу.
15.10 В пунктах несподіваного контролю часу (НКЧ) Комісари знаходяться у місцях, що не позначені в Легенді, та повинні вказати у контрольній карті час її подання. За кожну хвилину випередження, зафіксовану на постах НКЧ, до часу екіпажу додається 20 секунд. Запізнення не пеналізується. За незупинку та неподачу Карнета на постах НКЧ до часу екіпажа додається 1 хвилина.
15.10.1 Відмітка у карті може бути виконана, якщо 2 члени екіпажу і автомобіль знаходяться у контрольній зоні безпосередньо біля поста контролю, при цьому одному члену екіпажу дозволяється вийти з автомобіля.

15.10.3 Комісар Поста записує у картку вручну або за допомогою печатного приладу точний час і тільки його. Наприклад, екіпаж, зобов’язаний пройти контроль о 18 год. 58 хв., буде визнаний у часі, якщо відмітка виконана між 18.58 хв. і 18 год. 58 хв. 59 сек. (тобто така хвилина визнається ідеальною хвилиною часу екіпажу). Будь-яка відмінність між реальним часом відмітки і ідеальним часом відмітки буде пеналізована.

Стаття 16. Спеціальні ділянки

16.1. Спеціальні ділянки - це і змагання на шляхах, спеціально закритих для загального користування.

16.1.1. В якості спеціальних ділянок застосовуються змагання з режимної гонки (РГ), Слалому (СЛ), та Спринт-слалому (ССЛ) .

16.1.2. Організатор встановлює часовий та швидкісний нормативи на проходження такої ділянки кожним екіпажем.

16.2. Під час цих змагань обов’язкове використання всіма членами екіпажу захисних шоломів. Використання ременів безпеки є обов’язковим під загрозою виключення. 

16.2.1. В обов’язковому порядку на автомобілях повинно бути включене ближнє світло. За кожний виявлений випадок порушення цього пункту до часу екіпажу додається 10 секунд.
16.3. Екіпажам під загрозою виключення заборонено рух у напрямку, протилежному руху на спеціальній ділянці.

16.3.1. Якщо траса спеціальної ділянки позначена маркерами або фішками у вигляді стійок, то дотик або збиття маркера/фішки пеналізується додаванням до часу екіпажа п'яти секунд за кожен випадок.
16.3.2. Проходження ретардерів згідно план-схеми та легенди. Дотик або збиття частини ретардера пеналізується додаванням до часу екіпажа 5 секунд за кожен випадок.

16.3.3. Екіпаж, який здійснив проїзд ретардера наскрізь або порушив порядок проходження, пеналізується 30 секундами штрафу за кожен випадок. 

16.3.4. Злісне невиконання проходження ретардерів згідно план-схеми або легенди СД потягне за собою покарання згідно рішення КСК аж до виключення.
16.4. Старт буде даватися з місця, двигун на лінії старту обов’язково повинен працювати. Екіпаж, що не може представити свій автомобіль з працюючим двигуном буде відразу виключений зі змагання.

16.5. Старти спеціальних ділянок будуть додаватися таким чином:

16.5.1. Як тільки автомобіль з екіпажем на борту зупиниться біля старту, Комісар посту запише у карті час, передбачений для старту цього автомобіля (години і хвилини). Він передасть контрольну карту екіпажу і оголосить йому голосно 30 сек., 15 сек., 10 сек. і останні 5 секунд одна за одною подаються екіпажу шляхом моргання червоного світла світлофора.

16.5.2. Після закінчення останніх 5 секунд буде подано сигнал старту(зелене світло), після якого автомобіль негайно повинен стартувати.

16.6. Старт спеціальної ділянки у час, вказаний у контрольній карті, може затриматися Комісаром посту тільки у випадку форс-мажорних обставин.

16.7. У випадку запізнення екіпажу на старт, Начальник посту запише новий час старту, а запізнення на старт буде розглядатися як запізнення, записане у секторах зв’язку.

16.8. Учасник, який допустив фальстарт, а саме старт, здійснений до сигналу світлофора, або поданого Комісаром, буде оштрафований на 5 сек. Цей штраф не виключає більш серйозних санкцій, які можуть накладатися Колегією Спортивних Комісарів, і, зокрема, у випадку повторення.

16.9. Фініш на спеціальних ділянках – ходом. Зупинка між попереджувальним знаком і знаком "СТОП" заборонена під загрозою виключення. Хронометраж буде здійснюватися на лінії фінішу за допомогою реєстраційного апарата з точністю до 0,1 сек. 

16.10. Екіпаж повинен зупинитися поблизу знака "СТОП" з метою запису у контрольній карті часу свого фінішу. Невиконання пеналізується додаванням 5 секунд до часу екіпажа.

Якщо хронометристи не можуть повідомити негайно точний час фінішу відповідальним Комісарам, останні тільки проставляють свою візу у карточці екіпажа, і запис часу буде виконано на наступних постах контролю, нейтралізації або перегрупування.

16.11. Якщо з вини екіпажу запис часу не буде виконано на старті, буде застосовуватися покарання у виді присвоєння екіпажу гіршого часу СД.

16.12. Час, витрачений екіпажами на кожній спеціальній ділянці, виражений у годинах, хвилинах і секундах, є заліковим і буде додаватися до інших штрафів (шляхових, технічних та ін.), виражених у часі.

16.13. Стартові інтервали спеціальних ділянок повинні відповідати інтервалам, передбаченим для старту даного етапу.

16.14. Кожен екіпаж, що відмовився стартувати на старті спеціальної ділянки у час і у черговості, які йому приписані, буде оштрафований Колегією Спортивних Комісарів щонайменше (на 10 хвилин), аж до виключення, якщо цього запросить Директор Змагання, незалежно від того, чи пройдена спеціальна ділянка, чи ні.

16.15. Кожен екіпаж, який не в змозі стартувати протягом 20 секунд після сигналу старту, повинен бути виштовханим з метою очистити хронометражну зону. Якщо екіпаж своїми силами не в змозі виконати пункт Регламенту 15.9.1, його буде знято.
16.16. Переривання спеціальної ділянки:

16.16.1. Коли проходження спеціальної ділянки буде остаточно зупинено до проходження останнього екіпажу з якої-небудь причини, класифікація ділянки може бути досягнена шляхом присудження екіпажам, яких стосуються обставини переривання, найгіршого часу, реалізованого до зупинки гонки.

16.16.2. Ця класифікація може здійснюватися, навіть якщо тільки один екіпаж зміг пройти на маршрут у нормальних умовах гонки.

16.16.3. Застосування цього положення залишається у компетенції виключно Колегії Спортивних Комісарів після представлення Дирекцією Змагання звіту про мотиви переривання.

16.16.4. У випадку, якщо Колегія ставить під сумнів сам принцип достовірності найгіршого часу, показаного у змаганні, вона може вибрати вихідним один із часів, який вважатиме найбільш прийнятним між чотирьох інших найгірших часів.

16.16.5. Нарешті, будь-який екіпаж, відповідальний за зупинку гонки, у жодному разі не зможе мати з цього вигоди. Цьому екіпажу присвоюється фактичний час, реалізований їм у гонці, якщо він вище фіктивного часу, присвоєного іншим екіпажам.

16.17.  Регулярність руху (РР)  (в даному ралі не застосовується).

16.17.1. Метою змагань з РР є проходження змагальної ділянки з заданою швидкістю та невідомим фінішем. Точність вимірювань до 1 секунди (див. додаток «Регулярність руху»).

16.17.2. Пункт старту РР обозначено червоним знаком КП. На цьому пункті відмічається час проходження цього пункту у год.,  хв. та секундах (або у рівну хвилину).

16.17.3. Пункт фінішу РР об означено червоним знаком КП. На цьому пункті відмічається час проходження цього пункту у год.,  хв. та секундах

16.17.4 На основі часу отриманого між стартом та фінішем вимірюється швидкість руху екіпажу на РР. Пеналізується як перевищення так і запізнення за кожну секунду. Не пеналізується запізнення або випередження в межах + / -15 сек. від ідеального часу.

16.18. Режимна гонка (РГ).

16.18.1 Метою змагань  РГ є проходження змагальної ділянки з заданим часом та відомим фінішем. Точність вимірювань до 0,1 секунди
16.19. Якщо контроль часу пов’язаний з контролем старту ділянки РР, РГ, буде застосовуватися наступна процедура: два пости будуть включатися в одну контрольну зону, знаки якої будуть розміщуватися в такому порядку: попереджувальний жовтий знак (початок зони); приблизно через 10 метрів червоний знак з циферблатом 
(пост контролю часу); приблизно через 20-100 метрів червоний знак з прапором (старт спеціальних ділянок).

16.20. Після відмітки на контролі часу екіпаж негайно направляється на старт ділянки РР,РГ. Комісар, що очолює цей пост, запише у карту спеціальної ділянки час, передбачений для старту цієї ділянки, який відповідає, як правило, прогнозованому часу старту, зазначеному в контрольній карті раніше. Потім він дає старт екіпажу згідно регламентуючих процедур.

16.21. Якщо існує відмінність між записами в контрольній карті і протоколі суддівського поста, приймається правильним час старту ділянки з суддівського протоколу, якщо інакше не вирішить Колегія Спортивних Комісарів.

16.22. Виключення учасника змагання:

16.22.1. Будь-яке запізнення більше ніж на 15 хвилин від обов’язкового розкладу між двома контролями часу або запізнення більш ніж на 30 хвилин на кінець кожної секції Змагання або, крім того, загальне запізнення більш ніж на 60 хвилин, потягне за собою виключення учасника змагання.

16.22.2. Випередження ідеального часу не дозволяє в жодному випадку зменшувати запізнення, що тягне за собою виключення. Але штрафи за передчасну реєстрацію на пункті контролю часу не будуть братися до уваги при підрахунку максимального запізнення, яке тягне за собою виключення.

16.22.3. Час запізнення, що потягне за собою виключення, може збільшуватися у будь-який момент рішенням Колегії Спортивних Комісарів за пропозицією Директора Змагання. Екіпажі повинні інформуватися про це у можливо короткий термін.

16.22.4. Виключення учасника змагання при перевищенні максимально дозволеного запізнення може бути оголошене тільки у кінці секції або етапу.

Стаття 17. Перевірки перед стартом і під час змагання.

17.1. Кожен екіпаж, що бере участь у ралі, повинен представлятися укомплектованим зі своїм автомобілем на перевірки, передбачені програмою змагань.

17.2. Будь-який автомобіль, який буде представлено для перевірки із запізненням більше граничного, передбаченого індивідуальним Регламентом змагання, не буде допущений до старту, за винятком випадків форс-мажорних обставин, визнаних Колегією Спортивних Комісарів.

17.3. Після технічної перевірки, у випадку невідповідності автомобіля, Спортивні Комісари можуть дати строк для приведення у відповідність цього автомобіля.

17.4. Старт кожного не відповідаючого вимогам автомобіля буде відмінено.

17.5. Виконувані перевірки перед стартом будуть здійснюватися у загальному порядку (контроль ліцензій та інших необхідних документів, марки і моделі автомобіля, видима відповідність автомобіля групі, у якій він бере участь, всіх основних елементів безпеки, відповідність автомобіля Правилам дорожнього руху і т. і.).

17.6. Будь-який автомобіль, який допускається до старту, повинен бути обов’язково обладнаний усіма необхідними засобами безпеки згідно Правил дорожнього руху України. Старт буде заборонено будь-якому автомобілю, який не відповідає вимогам ПДР України.

17.7. У будь-який момент на протязі змагання можуть виконуватися перевірки як членів екіпажу, так і автомобілів. Учасник несе відповідальність у будь-який момент змагання за технічну відповідність свого автомобіля під загрозою виключення.

17.8. Кожен встановлений обман, зокрема факт надання підправленої відмітки ідентифікації, потягне за собою виключення екіпажу, а також кожного учасника чи екіпажа, що допомагали або полегшували здійснення порушення; за це можливе застосування більш значних санкцій.

Стаття 18. Закритий парк

18.1. Автомобілі підкоряються правилам закритого парку:

18.1.1. Від їх входу у зону парку, старту, якщо вона існує, перегрупування або кінця етапу і до їх старту з цих зон (ст.16.4);

18.1.2. Від їх входу в зону контролю і до їх старту з неї (ст.ст. 14.3; 15.1).

18.1.3. Від їх прибуття в кінець змагання і до закінчення терміну подання протестів (ст. 19.5).

18.2. Ремонт

18.2.1. Під час знаходження у закритому парку заборонено під загрозою виключення виконувати ремонт або заправку.

18.2.2. Проте, якщо Технічні Комісари встановлять, що автомобіль припустимо знаходиться у стані, несумісному з нормальним шляховим використанням, вони повинні негайно інформувати Директора Змагання, який може вимагати привести її у справний стан.

18.2.3. У цьому випадку хвилини, використані для виконання втручання, будуть розглядатися як стільки ж хвилин зареєстрованого запізнення у сектор зв’язку. Вони будуть також прийняті до уваги при підрахунку часу виключення. Тому час, використаний для ремонту, не може перевищувати часу виключення. Якщо цей час закінчиться, буде оголошено виключення.

18.2.4. І нарешті, щоб не дозволити екіпажу старатися нагнати своє запізнення після ремонту, екіпаж отримує новий час старту.

18.3. Як виняток, з режиму закритого парку, але під контролем відповідних офіційних осіб, дозволяється екіпажу у зоні старту, перегрупування чи кінця етапу (ст. 17.1): 

18.3.1. Замінювати пробите чи не придатне колесо бортовими засобами.

18.3.2. Замінювати колесо з можливо сторонньою допомогою.

18.3.3. Якщо, для того, щоб замінити колесо, або фару чи скло, застосовується ст. 17.2.

18.3.4. Ці роботи повинні бути повністю закінченими до часу старту, у іншому випадку перевищення часу потягне за собою штраф на таких же умовах, як це передбачено ст. 17.2.

18.4. Після встановлення свого автомобіля у закритий парк водії негайно залишають зону закритого парку, і ніхто з членів екіпажу не може увійти до нього знову.

18.5. Для того, щоб виїхати із закритого парку старту, перегрупування або кінця етапу (ст. 17.1.), екіпажу буде дозволено ввійти у зону за 10 хвилин до їх часу старту.

18.6. Якщо автомобіль не може рухатися сам:

18.6.1. На вході чи виході зони старту, перегрупування, кінця етапу або контролю часу, він може бути виштовханий офіційними особами поста і/чи членами присутніх екіпажів  далі діє ст..15.9.1.
18.7. Будь-яке порушення режиму закритого парку потягне за собою виключення.

19. ПРИЗИ

19.1. Перелік (список) призів і кубків буде оголошено перед стартом змагання.

20. ФІНАЛЬНІ ПЕРЕВІРКИ ТА ПРОТЕСТИ

20.1. Фінальні перевірки будуть проходити 11 лютого 2012р. з 17:00 до 18:00 за адресою: м. Київ, вул.. Народного ополчення 20
 Дозволяється присутність при проведенні перевірок представників учасників зацікавлених і не зацікавлених сторін;

20.2. Розмір внеску учасника при поданні протесту – 500 грн.;

20.3. Внесок при поданні апеляції у ФАУ – 1000 грн.

20.4. Результати оголошуються згідно програми змагання.

20.5. Класифікація є офіційною наприкінці змагання і остаточною через годину після оголошення результатів.

Стаття 21. Зведена таблиця пеналізації

	Стаття, пункт
	Зміст
	Відміна старту
	Виключення
	Штраф

	
	
	
	
	Час
	Грн..

	13.3
	Старт не буде дозволено
	*
	
	
	

	16.4, 16.8
	
	*
	
	
	

	17.4, 17.7
	
	*
	
	
	

	8.3
	Виключення 

Учасника

із 

Змагання
	
	*
	
	

	12.1.3, 12.4, 
	
	
	*
	
	

	12.5.1, 12.5.2
	
	
	*
	
	

	12.6.
	
	
	*
	
	

	14.5.1 - 14.10
	
	
	*
	
	

	15.9.1/2
	
	
	*
	
	

	16.2/3/4/
	
	
	*
	
	

	16.9/14/15
	
	
	*
	
	

	17.8
	
	
	*
	
	

	18.2.1, 18.7
	
	
	*
	
	

	
	
	
	*
	
	

	
	
	
	*
	
	

	12.1
	ПДР - перше порушення
	
	
	300 

	12.1.2.
	ПДР - друге порушення
	
	
	500

	Контроль часу:

	16.10
	За відсутність візи комісара у контрольній карті
	
	5 с
	

	13.3
	За кожну хвилину запізнення
	
	10 с.
	

	15.4.1
	За кожну хвилину запізнення
	
	10 с.
	

	15.10
	За кожну хвилину випередження
	
	20 с.
	

	15.10
	Неподача карнета на НКЧ
	
	1 хв
	

	Спеціальні ділянки:

	16.3.1.
	За кожен дотик або збитий маркер
	
	5 с.
	

	16.3.2
	Ретардер. За кожен дотик або збитий маркер
	
	5 с.
	

	16.3.3
	Неправильне проходження ретардера
	
	30 с.
	

	16.2.1.
	Вимкнене ближнє світло
	
	10 с.
	

	16.8 
	Фальстарт
	
	5 с.
	

	16.10
	Незупинка на знак Стоп
	
	5 с.
	

	16.11
	Відсутність запису на старті
	
	гірший час
	

	16.12
	За кожну секунду
	
	1 с.
	

	16.14 
	Відмова стартувати вчасно і згідно послідовності
	
	10 хв.
	

	12.7.1.
	За одну відсутню емблему ралі
	
	100

	12.7.1
	За один відсутній номер змагання
	
	100

	Штрафи, залишені у розпорядженні Колегії Спортивних Комісарів

	17.8
	Неправильна, обманна чи неспортивна дія
	500 грн.

	
	Відсутність чи нефункціонування однієї з передніх фар, передбачених ПДР, або одного із задніх вогнів або освітлення номерного знаку, або стоп-сигналів або покажчиків поворотів
	

	
	Відсутність "ідентифікаційної карти"

	
	Порушення заборони сервісу

	
	Недотримання інструкції Комісарів (офіційних осіб)


РОЗТАШУВАННЯ НОМЕРІВ ТА РЕКЛАМИ

(ДОДАТОК III)
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1. CrapTosi Homepu

2.43 X 21,5 cu (Ha nepeaHbOMY KanoTi) - ochilliiHa nepears Haknelika (emGnema pani)
3.30 x 10 cM (3 30BHI 3aAHBOTO BikHa) - OchiLliAHa 3a4Hs: Haknelika

NEPENIK OBOB’I3KOBOI PEKITAMM
4.67 x 17 cM (Ha niepeaHix ABEPSX a/) 3 yPaXyBaHHSM CTAPTOBOTO HOMepa
5.17 x50 cm (y HoMepa Ha aaxy alu)

MPI3BULLA | NPANOPU
6. Micuie poamiLLiesHs NpiasiLLa YneHis exinaxy | ix HaLioHanbHWX npanopis

NEPENIK HEOBOB'AI3KOBOI PEKNAMI

7..20 x 40 M (Ha nlepearix ABEPsX ali 110 06UABa GOKM)
8.30 x 15 cm (Ha nepeAHix kpunax a/m no 06uasa 6oku)
9. 20 x 40 M (Ha 3aaHix Kpunax alm o o6waEa Gokv)
10.20 x 40 cM (Ha Aaxy aiv)




